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La Direction Etude et Planification de l’AATL a lancé un appel 
pour la réalisation d’un Schéma Directeur pour la zone levier 
n° 12 RTBF/VRT. Cette zone fait partie des 14 zones-leviers 
définies par le PRD 2002. Bordée par le boulevard A. Reyers, la 
Chaussée de Louvain et la E40, la zone d’étude s’étend jusqu’à 
la limite régionale et couvre une superficie de 175 ha. 

Le Schéma Directeur, en tant qu’outil de planification de la zone 
levier, détermine les options stratégiques de développement 
de la zone et indique les actions à entreprendre en définissant 
les stratégies de mise en œuvre. Les objectifs à rencontrer tels 
que définis dans l’appel d’offre sont:

+  la concentration d’activités économiques autour des 
entreprises déjà établies dans la zone, notamment dans le 
domaine des médias (RTBF, VRT, RTL, Be TV, etc.) y compris 
l’étude de la pertinence d’un pôle média;

+  la régulation du trafic de l’autoroute E40 et la création 
d’une porte de ville; 

+  la régulation du trafic de la Chaussée de Louvain et de la 
place Meiser, y compris la dissuasion du report de trafic de 
transit sur les voiries locales;

+  l’amélioration du fonctionnement et de la desserte des 
transports en commun; 

+   l’expansion du réseau de mobilité douce; 

+   la requalification de l’espace public;

+  la conservation et le renforcement de la fonction du 
logement dans la logique de la mixité fonctionnelle et 
sociale;

+   l’aménagement de points intermodaux, dont un parking de 
transit près de Diamant;

+  le rééquilibrage du nombre de parkings dans la zone et le 
développement d’un parking de dissuasion.

I opdracht
I mission
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Zones Leviers
1. Erasme - Erasmus

2. Forest - Vorst

3. Midi - Zuid

4. Canal - Kanaal

5. Tour et Taxis

6. Botanique - Kruidtuin

7. Europe - Europa

8. Toison d’Or -Gulden Vlies

9. Heysel - Heizel

10. Hôpital militaire - Militair hospitaal

11. Schaerbeek-formation - Schaarbeek 
Vorming

12. RTBF-VRT

13. Delta

14. Gare de l’Ouest - Weststation

Introduction | Inleiding

De Directie Studies en Planning van het BROH heeft een 
oproep uitgeschreven voor de opstelling van een Richtplan 
voor het hefboomgebied nr. 12 RTBF/VRT. Dit gebied maakt 
deel uit van de 14 hefboomgebieden die afgebakend worden 
door het GewOP 2002. Het studiegebied wordt begrensd door 
de Reyerslaan, de Leuvensesteenweg en de E40, strekt zich uit 
tot aan de grens van het gewest en bestrijkt een oppervlakte 
van 175ha. 

Als planningsinstrument voor het hefboomgebied bepaalt het 
Richtplan de strategische opties voor de ontwikkeling van het 
gebied en wijst het de acties aan die moeten ondernomen 
worden door de uitvoeringsstrategieën vast te leggen. De te 
halen doelstellingen, zoals in de offerteaanvraag zijn:

+  de concentratie van economische activiteiten rond de 
bedrijven die al in het gebied gevestigd zijn, meer bepaald in 
de mediasector (RTBF, VRT, RTL, Be TV enz.), met inbegrip van 
de studie van de relevantie van een mediapool;

+  de organisatie van het verkeer van de E40-autosnelweg en 
de realisatie van een poort tot de stad;

+  de organisatie van het verkeer van de Leuvensesteenweg 
en het Meiserplein, met inbegrip van het doorbreken van 
de verschuiving van het transitverkeer naar het plaatselijke 
wegennet;

+   de verbetering van de continuïteit en de bediening van het 
openbaar vervoer;

+  de uitbreiding van het netwerk voor zacht verkeer; 

+  de herwaardering van de openbare ruimte;

+  het behoud en de versterking van de woonfunctie binnen 
de logica van een functionele en sociale mix;

+  de inrichting van intermodale punten, onder meer een 
transitparking vlakbij Diamant;

+  het opnieuw in evenwicht brengen van het aantal 
parkeerplaatsen in het gebied en de ontwikkeling van een 
randparking.                                                     
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Au début de l’étude, à l’exception de la problématique de 
la porte de ville, les objectifs pour la zone étaient plutôt 
génériques. Afin de préciser ces objectifs, nous avons 
procédé à une analyse de la situation de fait, de droit et des 
potentiels de ceux-ci. Un relevé exhaustif des projets en cours 
dans le périmètre a été opéré. Simultanément un travail de 
concertation auprès des acteurs de terrain a permis de mieux 
définir les problématiques.

Un Schéma Directeur doit être un outil qui rassemble autour 
d’une vision commune de développement, à court et moyen 
terme, tous les acteurs concernés par le devenir d’un quartier. 
Il est donc à la fois un genre de protocole qui garantit un 
développement harmonieux et intégré, et un agenda commun 
qui parvient à concrétiser les aspirations des différents acteurs 
et leurs revendications dans une forme urbaine projetée ainsi 
que dans des objectifs dont la faisabilité a été étudiée. Il faut 
donc souligner que la vision ne devient réalité qu’avec le 
temps, mais surtout qu’avec le support actif des riverains, des 
communes, de la région, des acteurs privés, et de toutes les 
institutions concernées.

Durant la conception du Schéma Directeur, il a fallu mettre en 
commun tous les projets en cours et les plans envisagés dans 
la zone, afin de les intégrer dans la vision à moyen et long 
terme et les convertir en premières étapes de réalisation de 
celle-ci. En effet, il existe plusieurs projets dans le périmètre (la 
construction d’un bloc C sur l’Avenue Reyers, la construction 
de bureaux sur la Chaussée de Louvain, etc.). Il y a, par 
ailleurs, deux études importantes en cours sur la zone: d’une 
part l’étude du Schéma Directeur pour la Moyenne Ceinture, 
et d’autre part l’étude de mobilité pour la place Meiser. 
L’approche simultanée de l’aménagement du territoire et 
de la mobilité permet de proposer une planification et une 
conception cohérente des projets sur la RBC.

Enfin, le Schéma Directeur concerne le moyen et long terme, 
d’où l’importance de distinguer des phases. Il ne s’agit pas d’un 
phasage détaillé mais de la définition de projets à court terme 
qui se succèdent pour atteindre les objectifs à long terme. Ceci 
permet aussi au projet d’équilibrer les objectifs de chacune 
de ces phases  avec les moyens financiers disponibles. Bien 
que préliminaires, les études menées en appui au Schéma 
Directeur démontrent la faisabilité économique des options 
reprises et met en évidence l’intérêt de ces options pour les 
acteurs privés qui se joindront probablement au processus de 
transformation urbaine déclenché. 

Bij de start van de studie waren de doelstellingen voor het 
gebied eerder algemeen, met uitzondering van de problematiek 
omtrent de poort tot de stad. Om de doelstellingen concreter te 
formuleren zijn we overgegaan tot een analyse van de feitelijke 
situatie, de juridische situatie en het potentieel van beiden. Er 
werd een uitvoerige lijst opgesteld van projecten die in het gebied 
lopende zijn. Tegelijkertijd konden door overleg met de actoren op 
het terrein de problemen beter worden afgebakend.

Een Richtplan moet een instrument zijn dat, zowel op korte 
als op middellange termijn, alle actoren die betrokken zijn 
bij de toekomst van een wijk rond één gemeenschappelijke 
ontwikkelingsvisie verzamelt. Het is dus zowel een soort voorschrift 
dat een harmonische en geïntegreerde ontwikkeling garandeert, 
alsook een gemeenschappelijke agenda die ervoor zorgt dat de 
wensen van de verschillende actoren worden geconcretiseerd 
in een geplande stedelijke vorm en in doelstellingen waarvan de 
haalbaarheid werd bestudeerd. Er moet dus worden onderstreept 
dat de visie slechts realiteit wordt na verloop van tijd, mits de 
actieve ondersteuning van de bewoners, de gemeenten, het 
gewest, de privéactoren en alle betrokken instellingen. 

Tijdens de totstandkoming van het Richtplan moesten alle 
lopende projecten en plannen binnen de projectzone worden 
samengelegd, zodat ze kunnen worden geïntegreerd in de visie 
en, op middellange en lange termijn, in de verwezenlijking ervan. 
Er zijn immers verschillende projecten lopende in het gebied (de 
bouw van een blok C aan de Reyerslaan, de bouw van kantoren 
aan de Leuvensesteenweg enz.). Bovendien worden er twee 
belangrijke studies uitgevoerd in het gebied: enerzijds is er de 
studie van het Richtschema voor de Middenring en anderzijds 
is er de mobiliteitsstudie voor het Meiserplein. De gelijktijdige 
aanpak van de ruimtelijke ordening en de mobiliteit zorgt ervoor 
dat er een coherente planning en opvatting met betrekking tot de 
projecten voor het BHG kan worden voorgesteld.

Tot slot heeft het Richtplan betrekking op de middellange en de 
lange termijn. Vandaar is het belangrijk verschillende fasen van 
elkaar te onderscheiden. Het gaat niet om een gedetailleerde 
fasering, maar om de afbakening van projecten op korte termijn 
die elkaar opvolgen teneinde de doelstellingen op lange termijn 
te halen. Dit laat ook toe de doelstellingen binnen elke fase in 
evenwicht te brengen met de beschikbare financiële middelen. 
Hoewel de studies, die ter ondersteuning van het Richtplan 
worden uitgevoerd, voorbereidend zijn, tonen ze de economische 
haalbaarheid van de gekozen opties en vestigen ze de aandacht op 
het belang voor de privéactoren die zich naar alle waarschijnlijkheid 
zullen aansluiten bij het stedelijke transformatieproces. 
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II aanpak
II approche
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Opdrachtgever
Directie Studies en Planning (DSP)
Bestuur voor Ruimtelijke Ordening en Huisvesting - Directie 
Stedenbouw (BROH)

Gewestelijke instellingen
Kabinet Charles Picqué - Ruimtelijke Ordening
Kabinet Pascal Smet - Mobiliteit en Openbare Werken
Kabinet Benoit Cerexhe - Economie en Tewerkstelling
Kabinet Françoise Dupuis - Huisvesting en Stedenbouw
Kabinet Evelyne Huytebroeck - Milieu

Bestuur voor Ruimtelijke Ordening en Huisvesting - Directie 
Stedenbouw (BROH),  Directie Studies en Planning (DSP), 
Directie Stedenbouw (DS), Directie Monumenten en 
Landschappen (DML)
Mobiel Brussel (MB)

Brussels Agentschap voor de Onderneming (BAO)
Brussels Instituut voor Milieubeheer (BIM)
Gewestelijke Ontwikkelingsmaatschappij voor het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest (GOMB)
Brusselse Gewestelijke Huisvestingsmaatschappij (BGHM)

Brussels Thuis
Schaarbeekse Haard

Gemeentelijke instellingen
Gemeente Schaarbeek - Stedenbouwkundige dienst, Dienst 
Mobiliteit
Gemeente Evere - Stedenbouwkundige dienst, Dienst voor 
Economische Promotie
Gemeente St-Lambrechts-Woluwe - Stedenbouwkundige 
dienst

Instellingen voor openbare dienstverlening
De Lijn en de MIVB	

Omwonenden
Inter-Environnement Bruxelles (IEB) treedt op als 
tussenpersoon voor de omwonenden uit de drie gemeenten: 
Schaarbeek, Evere en St-Lambrechts-Woluwe

Economische actoren
Wijkcomité van de handelaars van het Paduwaplein
Wijkcomité van de ondernemingen - hefboomgebied 12, 
zonder SLW

Privéactoren en autonome publieke bedrijven
RTBF en VRT (onafhankelijk van elkaar)
CIB – CFE – Projectontwikkelaars Esplanade Emeraude
Kantooreigenaars – K. Bourgstraat en M. Thirylaan

Maître d’ouvrage
Direction Etudes et Planification (DEP)
Administration de l’Aménagement du Territoire et du 
Logement (AATL) 

Organismes régionaux
Cabinet Charles Picqué - Aménagement du Territoire
Cabinet Pascal Smet - Mobilité et Travaux Publics
Cabinet Benoit Cerexhe - Economie et Emploi
Cabinet Françoise Dupuis - Logement et Urbanisme
Cabinet Evelyne Huytebroeck - Environnement

Administration de l’Aménagement du Territoire et du 
Logement (AATL), Direction Etudes et Planification (DEP), 
Direction de l’Urbanisme (DU),  Direction Monuments et Sites 
(DMS)
Bruxelles Mobilité (BM): Direction Strategique (DS)

Agence Bruxelloise pour l’Entreprise (ABE)
Institut Bruxellois pour la Gestion de l’Environnement (IBGE)
Société de Développement pour la Région de Bruxelles-
capitale (SDRB)
Société de Logement de la Région de Bruxelles-capitale 
(SLRB)

Home Familial Bruxellois
Foyer Schaerbeeckois

Organismes communaux 
Commune de Schaerbeek - Service Urbanisme, Service de la 
Mobilité
Commune d’Evere - Service Urbanisme, Service de la 
Promotion Economique
Commune de Woluwé-St-Lambert - Service Urbanisme

Organismes de transport public
De Lijn et la STIB	

Riverains
Inter-Environnement Bruxelles (IEB) assurant le relais avec les 
riverains des trois communes,  Schaerbeek, Evere et Woluwé 
St Lambert

Acteurs économiques
Comité de quartier des commerçants de Paduwa
Comité de quartier des entreprises - zone levier 12, hors WSL

Acteurs privés et entreprises publiques autonomes
RTBF et VRT (indépendamment)
CIB – CFE – développeurs Projet Esplanade Emeraude
Propriétaires des bureaux – rue C. Bourg et rue M. Thiry

III betrokkenen
III acteurs concernés

Le processus d’élaboration du schéma directeur s’est déroulé 
de septembre 2008 à juillet 2009, date du dernier Comité 
d’Accompagnement.

Het proces van de opmaak van het richtplan liep van 
september 2008 tot juli 2009, wanneer de laatste stuurgroep 
plaats vond. 
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IV feitelijke situatie
IV situation de fait

1. Avenue de Mars | Maartlaan
2. Avenue J. Georginlaan 
3. Avenue L Grosjeanlaan
4. Rue des deux maisons | Tweehuizenstraat
5. Rue G. de Lombaerdestraat 
6. Avenue des Communautés | Gemeenschappenlaan

7. Avenue des communautés | Gemeenschappenlaan
8. Chaussée de Louvain | Leuvensesteenweg
9. Rue H. Evenepoelstraat
10. E40
11. Avenue des Pléiades | Plejadenlaan
12. Avenue M. Thirylaan
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Malgré un enchevêtrement de fonctions et de morphologies, 
la zone ne forme pas un ensemble homogène et se divise 
en sous-zones de caractéristiques très différentes. Ainsi 
la partie le long de la Moyenne Ceinture (MC), celle entre 
Grosjean et Georgin, Paduwa, la Chaussée de Louvain, la E40 
et la zone de Marcel Thiry offrent des  enjeux très divers bien 
qu’interdépendants.  

De manière générale, le bâti s’apparente plus à un agglomérat 
de fonctions qu’à un tissu cohérent. Cette diversité étonnante 
ne réussit pas à créer une atmosphère agréable pour vivre et 
travailler. Il est d’ailleurs difficile de s’orienter dans le quartier. 
Ceux qui y vivent ou y travaillent ne sont pas tentés de se 
déplacer à pied et à vélo pour y faire des achats, se restaurer 
ou se divertir. 

A quelques exceptions près, l’espace public est peu attrayant: 
les trottoirs ne sont pas assez larges, souvent pas arborisés, et 
ne sont pas bien éclairés le soir. Il n’y a pas de place publique 
(à l’exception de Paduwa) ou d’espaces verts importants. La 
seule partie agréable et cohérente est le quartier de Paduwa, 
qui a le charme d’un petit village. 

La voiture domine dans le quartier. D’ailleurs, presque 
toutes les voiries sont surdimensionnées. C’est surtout le 
bruit constant et fort provenant de la E40 qui cause le plus 
de nuisances dans le quartier. Cela ne signifie pas pour 
autant que les nuisances de bruit générées pas les activités 
commerciales de gros ou les entreprises sont négligeables; il 
s’agit de les étudier.
 
Ceci dit, le quartier est l’un des quartiers qui concentre le plus 
d’activités économiques à Bruxelles, aussi bien des entreprises 
que des commerces et des bureaux. Comme il est situé entre 
des axes majeurs, il participe à l’image de Bruxelles.

Le Schéma Directeur s’attaque aussi bien à des problèmes 
locaux qu’à des enjeux régionaux, mais il assure surtout une 
synergie entre les visions urbaines développées, et ceci aux 
deux échelles à la fois, de manière à ce qu’elles se renforcent 
mutuellement. 

A.  AFFECTATIONS EXISTANTES A.  BESTAANDE BESTEMMINGEN

Ondanks een vermenging van functies en morfologieën vormt 
het gebied geen homogeen geheel en is het onderverdeeld 
in deelgebieden met zeer uiteenlopende kenmerken. Zo 
bieden het deel van de Middenring (MR) tussen Grosjean en 
Georgin, het Paduwaplein, de Leuvensesteenweg, de E40 en 
de zone Marcel Thiry zeer verscheiden, maar toch onderling 
afhankelijke uitdagingen.  

In het algemeen lijkt de bebouwing meer op een agglomeraat 
van functies dan op een coherent weefsel. De buitengewone 
verscheidenheid slaagt er niet in een aangename woon- en 
werksfeer te scheppen. Het is overigens moeilijk om zich 
in de wijk te oriënteren. Diegenen die er wonen of werken 
zijn niet geneigd zich te voet of met de fiets te verplaatsen 
om boodschappen te doen, om te gaan eten of om zich te 
ontspannen. 

Op enkele uitzonderingen na is de publieke ruimte weinig 
aantrekkelijk: de trottoirs zijn niet breed genoeg, er staan 
vaak geen bomen op en ‘s avonds zijn ze slecht verlicht. Er is 
geen openbaar plein (met uitzondering van het Paduwaplein) 
en er zijn geen grote groene ruimten. Het enige aangename 
en coherente gedeelte is de Paduwawijk, die de charme heeft 
van een klein dorp. 

De wagen heeft de overhand in de wijk. Bijna alle wegen 
zijn overigens overgedimensioneerd. Maar het is vooral het 
onophoudelijk en hevig lawaai van de E40 komt dat voor de 
meeste overlast zorgt in de wijk. Dat betekent niet dat de 
geluidsoverlast afkomstig van de groothandelsactiviteiten 
en de bedrijven te verwaarlozen is. Deze dient bestudeerd te 
worden.
 
Dit gezegd zijnde, is de wijk één van de wijken die de meeste 
economische activiteiten bundelt in Brussel: zowel bedrijven 
als handelszaken en kantoren. Aangezien ze zich tussen grote 
infrastructuurassen bevindt, maakt ze deel uit van het imago 
van Brussel.

Het Richtplan pakt zowel plaatselijke problemen aan als 
gewestelijke uitdagingen, maar het zorgt vooral voor een 
synergie tussen de ontwikkelde stedelijke visies en dit op de 
twee schalen tegelijkertijd, zodat beide elkaar versterken. 
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E40 à la hauteur d’ Avenue M. Thiry - Avenue des CommunautésBâtiments et pylône d’antenne de RTBF - VRT

Commerce de détail à Paduwa sur la Chaussée de LouvainLogements sociaux du Home Familial Bruxellois

Tunnel de piéton sous la Moyenne Ceinture Entrée fermé du parc RTBF -  VRT Antennes radio de la RTBF - VRT 

E40 thv Marcel Thirylaan - GemeenschappenlaanGebouwen en zendmast van VRT - RTBF

Kleinhandel in Paduwa op de Leuvensesteenweg Sociale woningen van Brussels Thuis

Voetgangerstunnel onder de Middenring Afgesloten toegang tot het park VRT - RTBF Radio-antennes van VRT - RTBF 

B.  PHOTO-REPORTAGE
B.  FOTOREPORTAGE
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Rue H. EvenepoelRue Colonel Bourg à la hauteur de l’ Avenue de Mars

Avenue des Communautés à la hauteur de Marcel ThiryRue Colonel Bourg

Bureaux sur la Moyenne Ceinture à l’hauteur de ReyersTerrains de sport privatifs de Saint Josse

H. EvenepoelstraatKolonel Bourgstraat thv Maartlaan

Gemeenschappenlaan thv Marcel ThiryKolonel Bourgstraat

Kantoren op de Middenring thv ReyersPrivate sportterreinen van Sint Joost
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I strategie
I stratégie

Le Schéma Directeur de la zone-levier n°12 se traduit par 
cinq Grands Projets qui, ensemble, transforment le quartier 
et renforcent l’économie et l’image de Bruxelles Capitale. 
Chaque projet correspond à une problématique relativement 
indépendante et se divise en interventions stratégiques et 
lignes directrices propres. Ceci dit, les projets ont un impact 
important les uns sur les autres de manière à créer une 
synergie positive qui se reflètera sur l’évolution du quartier. 

Bien que le SD présente une image théorique d’avenir, il 
s’intéresse surtout à formuler une vision précise et claire 
combinée à une approche flexible. Il se propose donc 
d’expliquer non seulement l’image projetée de chacun des 
cinq Grands Projets, mais aussi le raisonnement aboutissant à 
leurs conceptions. Dans ce sens, le Schéma directeur se définit 
plutôt comme une carte de navigation, qui aide la Région, les 
Communes et les riverains à garder le ‘cap’ vers une direction 
souhaitée par tous. 

Ces Grands Projets se traduisent par différents niveaux de 
détails. Dans chaque Grand Projet on retrouve plusieurs sous 
projets complémentaires et reliés. Certains se traduiront 
ensuite par des règlements urbanistiques ou dans les PPAS à 
prévoir dans la zone, d’autres resteront des exemples que les 
acteurs concernés pourront utiliser comme références. 

Dans le chapitre II du Schéma Directeur, chaque Grand 
Project est expliqué à travers une analyse interprétative et/
ou technique (selon la relevance) focalisée sur la zone du 
projet en question, des propositions urbanistiques souvent 
avec plusieurs scénarios ou alternatives, un scénario choisi 
et une justification du choix, et, enfin, un plan d’action 
détaillé qui détermine les pas à entreprendre et indique 
les instances les mieux placées pour le faire. Enfin, un bilan 
approximatif indique les coûts de quelques projets concrets 
d’infrastructure ou d’aménagements d’espaces publics et les 
gains réalisés sur certain autres projets urbains afin d’aider la 
Région et les Communes à faire leurs arbitrages et organiser 
leurs exécutions.

Het Richtplan van hefboomgebied nr. 12 wordt vertolkt 
door vijf Grote Projecten die samen de wijk transformeren 
en daarnaast de economie en het imago van het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest versterken. Elk project komt overeen 
met een problematiek die betrekkelijk onafhankelijk is, 
en is onderverdeeld in strategische interventies en eigen 
richtlijnen. De projecten hebben echter een grote wederzijdse 
impact zodat er een positieve synergie wordt gecreëerd die 
zal worden weerspiegeld in de ontwikkeling van de wijk. 

Hoewel het Richtplan een theoretisch toekomstbeeld 
voorstelt, is het vooral geïnteresseerd in het formuleren 
van een scherpe en duidelijke visie gecombineerd met een 
flexibele aanpak. Het heeft dus het voornemen om niet alleen 
het geplande beeld van elk van de vijf Grote Projecten uit 
te leggen, maar ook de redenering die geleid heeft tot hun 
uitwerking. Vandaar dat het Richtplan zichzelf eerder als een 
navigatiekaart definieert, die het Gewest, de gemeenten 
en de inwoners helpt om de neuzen in dezelfde richting te 
draaien.  

Die Grote Projecten vallen uiteen in verschillende detail-
niveaus. In elk Groot Project bestaan er verschillende 
complementaire en onderling verbonden subprojecten. 
Sommigen zullen vertaald worden in een stedenbouwkundige 
regelgeving of in de BBP’s die voorzien moeten worden voor 
het gebied, anderen blijven voorbeelden die de betrokkenen 
kunnen gebruiken als referentie. 

In hoofdstuk II van het Richtplan wordt elk Groot Project 
uitgelegd met behulp van een interpretatieve en/of 
technische analyse (afhankelijk van wat relevant is) die 
gericht is op het project in kwestie; dit met behulp van 
stedenbouwkundige voorstellen, vaak met verschillende 
scenario’s of alternatieven op een gekozen scenario en een 
rechtvaardiging van de keuze, en met behulp van een uitvoerig 
actieplan dat de stappen bepaalt die moeten worden gezet en 
dat de instanties aanduidt die het best geplaatst zijn om deze 
te zetten. Tenslotte vermeldt een benaderende balans de 
kosten van enkele concrete projecten voor infrastructuur of 
aanleg van publieke ruimten, en de winst die bepaalde andere 
stedelijke projecten hebben opgeleverd om het Gewest en de 
gemeenten te helpen bij het opstarten en het organiseren van 
hun uitvoeringen.
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Grand Projet 1: Pôle économique ‘Reyers’
Le premier projet vise à créer une polarité économique ré-
gionale à Reyers basée sur les différents bureaux actuellement 
présents mais en y ajoutant, dans un ensemble cohérent, une 
surface considérable de nouveaux bureaux et de logements. 
Ce projet sert par ailleurs à redessiner la relation du quartier 
avec la E40 ainsi qu’à retisser les liens piétons avec le quartier 
Plasky. 

Grand Projet 2: Le Parkway de Bruxelles 
Le deuxième projet vise à transformer l’image de l’entrée de 
ville et éliminer les nuisances et la barrière que représente la 
E40 aujourd’hui. Il adapte la section de la E40 à la demande 
actuelle et future et n’en préserve donc que la moitié pour la 
voiture. Le reste renforcera le caractère vert de l’entrée et/
ou sera utilisé pour aménager les bandes du RER-bus et les 
pistes cyclables interrégionales. Il prévoit aussi la construction 
progressive de 145.000m² de logements et équipements 
qui remplaceront graduellement les bureaux trop loins de 
la Moyenne Ceinture et viendront renforcer le quartier de 
Paduwa.

Groot Project 1: Economische pool ‘Reyers’
Het eerste project is erop gericht een gewestelijke 
economische polariteit te creëren aan Reyers, die gebaseerd 
is op de verschillende kantoren die er vandaag al zijn. 
Daaraan wordt binnen een coherent geheel een aanzienlijke 
oppervlakte nieuwe kantoren en woningen toegevoegd.  Het 
project heeft eveneens tot doel de relatie van de wijk met de 
E40 te hertekenen en de voetgangersverbindingen met de E. 
Plaskywijk opnieuw tot stand te brengen. 

Groot Project 2: De Parkway van Brussel 
Het tweede project is erop gericht het beeld van de toegang 
tot de stad te transformeren en daarnaast de overlast en de 
barrière, die de E40 momenteel vormt, weg te werken. Binnen 
het project wordt de doorsnede van de E40 aangepast aan de 
huidige en toekomstige vraag en blijft bijgevolg nog slechts 
de helft gereserveerd voor de auto. De rest zal het groene 
karakter van de toegang tot de stad versterken en/of zal 
worden gebruikt voor een aparte rijstrook voor de GEN-Bus 
en een intergewestelijk fietspad. Het project voorziet ook de 
geleidelijke bouw van 145 000 m² woningen en voorzieningen 
die stapsgewijs de bestaande kantoren, die te ver van de 
Middenring gelegen zijn, zullen vervangen en de Paduwawijk 
zullen versterken.
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Grand Projet 3: La Chaussée de Louvain ré-
cupère son identité
Le troisième projet propose un aménagement global qui 
répond à la fois aux problèmes de congestion (particulière-
ment aux carrefours), aux exigences des cyclistes, à la de-
mande d’assurer un passage fluide des bus et à la nécessité 
de verduriser. A côté de la solution des problèmes pratiques 
d’usage, le projet vise à récupérer une identité claire de la 
chaussée aussi bien à travers l’aménagement de l’espace pub-
lic qu’à travers la transformation de certaines parcelles vides 
ou à usage homogène sur la chaussée.

Groot Project 3: De Leuvensesteenweg krijgt 
haar identiteit terug
Het derde project stelt een globale inrichting voor die 
beantwoordt aan de congestieproblemen (vooral op de 
kruispunten), aan de behoeften van de fietsers, aan de vraag 
om een vlotte doorgang van de bus te verzekeren en aan 
de noodzaak om meer groen te voorzien. Het project is er, 
naast het oplossen van de praktische gebruiksproblemen, 
op gericht de steenweg opnieuw een duidelijke identiteit te 
geven, zowel door de inrichting van de publieke ruimte als 
door de transformatie van bepaalde lege percelen of bepaalde 
percelen met monofunctioneel gebruik langs de steenweg.

Grand Projet 4: Le Parc Edith Cavell et la trans-
formation du quartier
Le quatrième projet profite des dynamiques créées par les 
autres projets, ainsi que de la création d’un parc public sur 
une partie des terrains verts de la VRT-RTBF (deux tiers de 
la surface verte actuelle), afin de lancer une dynamique de 
transformation équilibrée (vraie mixité de fonctions, PME 
inclues) des macro blocs industriel de la zone. L’objectif 
est d’améliorer la qualité de vie, de rendre le quartier 
aussi agréable à vivre qu’à travailler et d’encourager les 
mouvements à pied et en bicyclette. En effet, ces mouvements 
ne dépendent pas seulement de l’aménagement des rues 
(lui aussi proposé par le projet) mais aussi de l’attractivité 
de l’espace construit. Outre les mètres carrés déjà permis 
dans les projets de réorganisation des deux campus, le projet 
propose de permettre la construction de 78.000m² de surface 
plancher en tissu mixte sur les terrains constructible de la 
VRT-RTB (le tiers restant et les campus).

Groot Project 4: Het Park Edith Cavell en de 
transformatie van de wijk
Het vierde project, dat enerzijds profiteert van de dynamiek 
die ontstaat door de andere projecten, bestaat in de aanleg van 
een publiek park op een gedeelte van de groene terreinen van 
de VRT-RTBF (twee derde van de huidige groene oppervlakte), 
ten einde een evenwichtige transformatiedynamiek te 
lanceren (echte vermenging van functies, met inbegrip van 
KMO’s) voor de industriële macroblokken van het gebied. 
De bedoeling is om de levenskwaliteit te verbeteren en 
de wijk even aangenaam te maken om in te wonen als om 
in te werken en om tevens de verplaatsingen te voet en 
met de fiets aan te moedigen. Die verplaatsingen worden 
immers niet enkel gestimuleerd door de inrichting van de 
straten (eveneens voorgesteld door het project), maar ook 
door de aantrekkelijkheid van de bebouwde ruimte. Naast 
de bouwmogelijkheden die al werden voorgesteld in de 
reorganisatieprojecten van beide campussen, voorziet het 
project de bouw van 78.000m² vloeroppervlakte gemengd 
stedelijk programma op de bebouwbare terreinen van de 
VRT-RTBF (op het resterende deel van de parkzone, zijnde één 
derde, en in de campussen).
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Grand Projet 5 Marcel Thiry: Pôle  d’équipe-
ments, logements et loisirs  
Le cinquième projet vise à transformer la zone dite Marcel 
Thiry (et qui n’est pas restreinte à l‘avenue elle même) en un 
pôle d’équipements et de loisirs. Le projet montre le potentiel 
de transformation de certains immeubles de bureaux existants 
en immeubles de logements ou équipements scolaires et 
indique une nouvelle vocation aux sites actuels de l’IBGE et 
Pléiades. Le projet intègre aussi la proposition d’aménagement 
sur l’Av. Hof ten Berg (côté Zaventem) d’un dépôt De Lijn qui 
remplacerait celui de Paduwa: l’accès des bus à partir de la 
chaussée se fera en première phase à travers les sites propres 
de la STIB sur Communautés et Marcel Thiry. En deuxième 
phase la rue du Péage et l’Av. Hof ten Berg pourraient être 
reconnectées par un viaduc sur la E40 qui servirait à desservir 
le dépôt et la zone industrielle de la SDRB. Ce nouveau viaduc 
permettra aussi une sortie directe de Marcel Thiry direction 
sortie de ville qui évite l’Av. des Communautés. 

Groot Project 5: Marcel Thiry als                                     
voorzieningen- en vrijetijdspool
Het vijfde project is erop gericht de zogenaamde Marcel 
Thiry-zone (die niet beperkt blijft tot de laan zelf) te 
transformeren in een pool voor voorzieningen en recreatie. 
Het project toont het transformatiepotentieel van bepaalde 
bestaande kantoor-, woon- en schoolgebouwen en wijst op 
een nieuwe bestemming voor de huidige terreinen van de 
BIM en Plejaden. Het project omvat ook het voorstel voor de 
bouw van een depot van De Lijn in de Hof ten Berglaan (kant 
Zaventem),  dat het depot in de Paduwawijk moet vervangen: 
de toegang voor de bussen vanuit de Leuvensesteenweg kan 
in een eerste fase gebeuren via de eigen terreinen van de 
MIVB op de Gemeenschappenlaan en Marcel Thiry. In een 
tweede fase zouden de Tolstraat en de Hof ten Berglaan weer 
met elkaar kunnen worden verbonden door een viaduct over 
de E40, die het depot en de industriezone van de GOMB zou 
bedienen. Dit nieuwe viaduct zou ook een rechtstreekse afrit 
van de Marcel Thirylaan richting uitgang van de stad mogelijk 
maken waardoor de Gemeenschappenlaan kan vermeden 
worden. 
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B.  SECTIONS I  SNEDES

section 1 | Chaussée de Louvain
snede 1 I Leuvensesteenweg

section 1 | Chaussée de Louvain
snede 1 I Leuvensesteenweg

section 2-3-4 | Parkway de Bruxelles  - Rue Colonel Bourg
snede 2-3-4 I Parkway van Brussel - Kolonel Bourgstraat
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section 2 | Parkway de Bruxelles - Rue Colonel Bourg
snede 2 I Parkway van Brussel - Kolonel Bourgstraat

section 3 | Parkway de Bruxelles - Rue Colonel Bourg
snede 3 I Parkway van Brussel - Kolonel Bourgstraat

section 4 | Parkway de Bruxelles - Rue Colonel Bourg
snede 4 I Parkway van Brussel - Kolonel Bourgstraat
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1. perspective Chaussée de Louvain
1. perspectief Leuvensesteenweg

C.  PERSPECTIVES I  PERSPECTIEVEN

perspective générale
perspectief overzicht

1

2

3
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2. perspective Parc Edith Cavell
2. perspectief Park Edith Cavell

3. perspective du Parkway de Bruxelles
3. perspectief Parkway van Brussel
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Openbaar vervoer
Op macroniveau moedigt het Richtplan het voorstel van 
de studie van de Middenring aan om de premetro te 
transformeren tot een metro op middellange / lange termijn. 
Een snellere integratie wordt aanbevolen zodat de komst ervan 
parallel kan lopen met de verschillende ontwikkelingen langs 
de Middenring in het algemeen en in het hefboomgebied nr12 
in het bijzonder. 

Ook wordt er een vrije busbaan voorgesteld in de Kolonel 
Bourgstraat tussen Georgin en Reyers om een rendabele 
busbediening voor het gebied te voorzien. Het Richtplan 
stelt daarnaast voor een vrije busbaan aan te leggen binnen 
het nieuwe profiel van de E40, die gebruikt zal worden door 
De Lijn en de TEC voor het GEN-verkeer, die voor een betere 
toegankelijkheid zal zorgen ten zuiden van Paduwa en voor 
de wijken Sterrenbeelden en Plejaden. Deze bediening zal de 
bussen van De Lijn, die op kortere afstand halthouden niet 
vervangen. Deze blijven op de Leuvensesteenweg op een vrije 
busbaan stroomopwaarts ten opzichte van de kruispunten.  

Het Richtplan adviseert ten slotte dat tramlijn 94 komende van 
het metrostation Roodebeek in een eerste fase wordt verlengd 
tot aan de Leuvensesteenweg en in een tweede fase tot aan de 
halte Josaphat op de Middenring, waar ze zal aansluiten op de 
metro en het GEN-net, en dit via de Dunantlaan om de zone in 
de toekomst beter te bedienen met openbaar vervoer.

III toegankelijkheid
III accessibilité
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Transports en Commun
Au niveau macro, le Schéma Directeur encourage la 
proposition de l’étude de la Moyenne Ceinture de transformer 
le pré-metro en métro à moyen/long terme et recommande 
son accélération afin d’accompagner les développements 
prévus sur la Moyenne Ceinture en général et la zone levier 
n°12 en particulier. 

Il propose aussi la mise en site propre du bus sur Colonel Bourg 
entre Georgin et Reyers afin de donner à la couverture en bus 
de la zone un bon rendement. Il propose aussi l’aménagment 
d’un site propre bus sur la nouvelle section de la E40 qui serait 
utilisé par De Lijn et le TEC pour leur trafic RER et offrirait une 
accessibilité meilleure au sud de Paduwa et aux quartiers 
Constellations et Pléiades. Ceci ne remplacera pas les bus 
De Lijn à arrêts fréquents qui continueront à passer sur la 
Chaussée de Louvain sur un site propre aménagé en amont 
des carrefours. 

Enfin, le Schéma Directeur recommande que le tram 94 en 
provenance de la station metro de Roodebeek soit prolongé 
jusqu’à la Chaussée de Louvain en première phase et, en 
deuxième phase, jusqu’à l’arrêt Josaphat sur la moyenne 
ceinture où il rejoindra le metro et le RER à la fois, et ceci 
en passant sur l’Avenue Dunant afin de desservir cette zone 
aujourd’hui délaissée par les TC.
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Privaat transport
Het voornaamste voorstel van het Richtplan bestaat erin de 
E40 tussen de Gemeenschappenlaan en Reyers te versmallen 
van 12 rijstroken tot 7 rijstroken (3 voor het binnenrijden en 
4 voor het buitenrijden van  de stad). Die rijstroken zullen een 
breedte hebben van 3 m in plaats van 3,5 m en de nieuwe 
situatie zal een aanzet zijn om de snelheid tot 70 km/uur 
te beperken. Die maatregel gaat gepaard met de heraanleg 
van de op- en afrit ter hoogte van de Maartlaan teneinde de 
congesties op te lossen die vandaag veroorzaakt worden in 
de wijk. De Kolonel Bourg Bisstraat zal de economische pool 
Reyers bedienen zonder langs de Kolonel Bourgstraat te gaan, 
die een lokale straat zal worden. 

Het Richtplan adviseert ook dat de Leuvensesteenweg 
hetzelfde statuut zou krijgen als Gemeenschappenlaan 
en Madou, namelijk dat van een verbindingsweg tussen 
verschillende wijken. Deze infrastructuur zal de handelszaken 
bedienen zonder voorrang te geven aan het transitverkeer. 
Tot slot integreert het Richtplan de oplossingen die worden 
voorgesteld binnen de studies voor het Meiserplein en de 
Middenring.

Transport Privé
La proposition principale du Schéma Directeur consiste à 
rétrécir la E40 entre Communautés et Reyers de 12 bandes à 
7 bandes (3 en entrée et 4 en sortie). Ces bandes auront une 
largeur de 3m au lieu de 3.5m et l’aménagement incitera à 
réduire la vitesse à 70km/h. Cette mesure est accompagnée 
par le réaménagement de la sortie et entrée de l’Avenue de 
Mars afin de résoudre les congestions qu’elle génère dans 
le quartier. La rue Colonel Bourg Bis délestera ainsi le pôle 
économique Reyers sans passer par la rue Colonel Bourg qui 
sera convertie en rue locale. 

Le Schéma Directeur recommande aussi que la Chaussée de 
Louvain ait le même statut entre Communautés et Madou, 
c’est à dire une interquartier. Cette voirie permettra l’accès 
aux commerces sans pour autant donner priorité au trafic 
de transit. Enfin, le Schéma Directeur intègre les solutions 
proposées par les études Meiser et Moyenne Ceinture.
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Zacht verkeer
Het Richtplan stelt de aanleg voor van drie grote noord-
zuid georiënteerde fiets- en voetgangersassen tussen de 
wijken Schaarbeek, Evere en Woluwe. Daarvoor moet 
de groene ruimte van de VRT-RTBF opengesteld worden 
voor het publiek, moet de tunnel van de Maartlaan onder 
de E40 worden heraangelegd en wordt er een nieuwe 
voetgangersbrug voorgesteld tussen de Lombaerdenstraat 
en de Tweehuizenweg. Deze assen zullen enerzijds de wijken 
met elkaar verbinden en anderzijds ook de relatie tussen de 
wijken, de parken (nieuwe en bestaande) en voorzieningen 
versterken. 

Het Richtplan stelt tevens een fundamentele verbetering voor 
van de trottoirs van de Leuvensesteenweg samen met de 
aanleg van een fietspad. Bovendien zal de voetgangerstunnel 
die  het E. Plaskyplein met de Reyers-pool verbindt een 
nieuwe functie krijgen doordat hij zal worden geïntegreerd 
in een nieuw voetgangerstraject dat het Karabiniersplein 
verbindt met de Kolonel Bourgstraat, die lokaal geworden 
is. Tot slot integreert het Richtplan de conclusies van de 
studies voor Meiser en de Middenring met betrekking tot 
de verbeteringen voor voetgangers en fietsers, onder meer 
onder Reyers en op de Meiser-rotonde.  

Transport Doux
Le Schéma Directeur propose l’aménagement de trois axes 
principaux cyclistes et piétons nord-sud entre les quartiers de 
Schaerbeek, d’Evere et de Woluwe. À cette fin, l’espace vert 
de la VRT-RTBF est ouvert au public, le tunnel sous l’E40 de 
l’Avenue de Mars est réaménagé et une nouvelle passerelle 
est proposée entre la rue de Lombaerde et le chemin Deux 
Maisons. Ces axes serviront à connecter les quartiers entre 
eux d’une part, et aux parcs (nouveaux et existants) et 
équipements d’autre part. 

Le Schéma Directeur propose aussi une amélioration 
fondamentale des trottoirs de la Chaussée de Louvain ainsi 
que l’aménagement d’une piste cyclable sur celle-ci. De plus, 
le tunnel piéton reliant Plasky au pôle Reyers prendra un 
nouveau rôle en s’intégrant dans un nouveau parcours piéton 
reliant la place des Carabiniers et la rue Colonel Bourg devenue 
locale. Enfin, le Schéma Directeur intègre les conclusions des 
études Meiser et Moyenne Ceinture en ce qui concerne les 
améliorations pour piétons et cyclistes notamment sous 
Reyers et sur le nouveau Rond-point Meiser.  
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I Actieprogramma’s
I Programmes d’action

Wil men het Richtplan tot uitvoering brengen, dient men een 
duidelijk overzicht te hebben op de stappen die ondernomen 
moeten worden. Bijgevolg werden in het kader van de studie 
actieprogramma’s opgesteld. 

Deze actieprogramma’s zetten volgende gegevens in beeld:

1. De overlegpartners, dit betreft zowel de actoren die het 
project zullen trekken als de actoren die geraadpleegd dienen 
te worden bij een specifiek project.

2. De te ondernemen acties: deze geven in detail weer welke 
individuele stappen ondernomen moeten worden, zowel van 
ruimtelijke, procedurele als van administratieve aard, om het 
project in zijn geheel te kunnen realiseren.

3. De fasering, die weergeeft welke acties op korte, 
middellange of op lange termijn voorzien dienen te worden.

4. Een overzicht van welke actoren de verantwoordelijkheid 
hebben een bepaalde actie te ondernemen.

De actieprogramma’s werden opgemaakt volgens de 
structuur van de projecten en hun deelprojecten. Dit laat 
toe alle acties die het Richtplan vereist, onder te verdelen 
in beheersbare en overzichtelijke tabellen per deelproject. 
Op deze manier krijgen de projecten en het Richtplan in het 
algemeen meer kans op slagen bij de uitvoering, aangezien 
iedere actor een duidelijk overzicht heeft over de acties die hij 
moet ondernemen binnen een bepaalde termijn. 

L’exécution du Schéma Directeur exige un aperçu clair et 
détaillé des différentes étapes du processus. C’est dans cet 
objectif que des programmes d’action ont été établis dans le 
cadre de la présente étude. 

Ces programmes d’action portent sur les éléments suivants:

1. les partenaires qui sont impliqué dans la concertation, par 
lesquels on entend les acteurs actifs du projet autant que 
les acteurs qui seront consultés dans le cadre d’un projet 
spécifique.

2. Les actions à entreprendre: elles stipulent en détail les 
démarches individuelles à entreprendre, tant au niveau 
urbanistique, procédural qu’administratif, afin de pouvoir 
réaliser le projet dans son intégralité.

3. Le phasage, qui présente les actions à prévoir sur le court, 
le moyen et le long terme. 

4. Un aperçu des acteurs et de leurs responsabilités respectives 
par rapport à une action déterminée.

Les programmes d’action ont été établis selon la structure des 
projets et de leurs sous-projets. Une telle approche permet 
de créer pour chacun des sous-projets des tableaux clairs et 
gérables, reprenant toutes les actions nécessaires à l’exécution 
du Schéma Directeur. Ainsi, les projets et le Schéma Directeur 
auront plus de chance d’être réalisés du fait que chacun des 
acteurs impliqués aura un aperçu clair des actions qu’il doit 
entreprendre dans une période déterminée.
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Le SD propose de réaliser plusieurs PPAS dans la zone afin de 
mettre en œuvre les projets proposés. 

Il est plus judicieux de réaliser plusieurs PPAS au lieu d’un seul 
pour les raisons suivantes :

1. L’étude du SD a démontré que les différentes zones de 
projets connaissent chacune des problématiques différentes 
qui nécessitent des expertises spécifiques. Si l’on travaillait 
avec un seul PPAS pour toute la zone, cela signifierait que 
l’équipe choisie pour élaborer le PPAS devrait inclure plusieurs 
bureaux d’études spécialisés (paysagistes, urbanistes, 
architectes, etc.) pour avoir une réponse adéquate qui tienne 
compte des spécificités de chacune des zones.

2. La zone étudiée dans le cadre du SD étant très étendue, 
concentrer tous les projets en un seul PPAS allonge 
considérablement le temps nécessaire pour le finaliser et 
augmente considérablement le budget dédié à un seul PPAS.
 
3. Un seul PPAS sur une zone si étendue compliquerait le 
processus de participation ou de concertation publique, 
étant donné que les habitants de la zone sont concernés par 
des problématiques différentes en fonction de la zone qu’ils 
habitent. Il est donc préférable que les habitants puissent se 
prononcer sur des PPAS ayant des périmètres plus petits qui 
traitent des projets qui les concernent au premier chef.

II BBP
II PPAS

Plan d’action | Actieplan

Het Richtschema stelt de opmaak van verscheidene BBP’s in 
de zone voor, die nodig zijn om de voorgestelde projecten tot 
uitvoering te brengen.

Het is verstandiger verschillende BBP’s op te maken in plaats 
van één enkel BBP omwille van volgende redenen:

1. De studie van het RP heeft aangetoond dat de verschillende 
projectzones uiteenlopende problematieken kennen, die 
telkens een specifieke aanpak vereisen. Indien men zou werken 
met slechts één enkel BBP voor de gehele zone, impliceert 
dit dat het team, dat samengesteld wordt om het BBP op te 
stellen, verschillende gespecialiseerde studiebureaus dient 
te bevatten (landschapsarchitecten, stedenbouwkundigen, 
architecten, etc.) om een adequaat antwoord te kunnen 
bieden, dat rekening houdt met de specifieke karakteristieken 
van iedere zone. 

2. Aangezien de zone die bestudeerd werd in het kader van het 
Richtschema bijzonder uitgestrekt is, zou het samenbrengen 
van alle projecten in 1 BBP de tijd, nodig voor de afwerking 
ervan, aanzienlijk verlengen. Bijgevolg zou dit het budget dat 
gewijd is aan één enkel BBP aanzienlijk verhogen.

3. Eén enkel BBP over een dergelijke uitgebreide zone 
compliceert het participatieproces of het publiek overleg, 
vermits de bewoners van de zone erg uiteenlopende 
bezorgdheden hebben, afhankelijk van de plek waar ze 
wonen. Het is bijgevolg meer aangewezen dat bewoners zich 
kunnen uiten over een BBP met een kleinere perimeter dat de 
projecten bevat die hen in de eerste plaats aanbelangt.
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C’est pourquoi le SD propose les 6 PPAS suivants:

- PPAS VRT (campus construit et terrains sur la Moyenne
  Ceinture)
- PPAS RTBF (en cours de réalisation)
- PPAS Avenue des Medias (Av. de Mars jusqu’à Emeraude,
  Colonel Bourg bis)
- PPAS Parc Edith Cavell (sur les terrains à l’arrière de la RTBF
  et la VRT)
- PPAS entrée de ville (Colonel Bourg-E40-Pléiades)
- PPAS dérogatoire pour les  îlots industriels Grosjean-Georgin

Dit is de reden waarom het Richtplan de volgende 6 BBP’s 
voorstelt:
- BBP VRT (bebouwde campus terreinen op de Middenring)
- BBP RTBF (in uitvoering)
- BBP Medialaan (Maartlaan tot Emeraude,
   Kolonel Bourg bis)
- BBP Park Edith Cavell (op het achterste deel van de
   terreinen van de RTBF en VRT)
- BBP stadstoegang (Kolonel Bourg-E40-Plejaden)
- wijzigingsBBP voor de industriële bouwblokken Grosjean-
   Georgin
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III Stand van zaken van het overleg
III Etat des lieux de la concertation

Gedurende de opmaak van het Richtplan werden tal van 
overlegmomenten georganiseerd met de betrokken actoren. 
Op die manier konden projecten uitgewerkt worden tot 
realistische voorstellen, die een win-winsituatie inhouden 
voor alle betrokkenen. 

Om de verworvenheden van dit overleg niet verloren te laten 
gaan, wordt beschreven wat de belangrijkste akkoorden en 
bezwaren zijn binnen ieder project en wordt er tevens een 
overzicht gegeven van het proces dat ieder project heeft 
doorlopen. 

Lors de l’établissement du Schéma Directeur, plusieurs 
moments de consultation ont été organisé avec les acteurs 
concernés. Grâce à ces rencontres d’échanges, des projets ont 
pu être transformés en des propositions réalistes, présentant 
une situation gagnant-gagnant pour toutes les parties 
concernées. 

Afin de ne pas perdre les acquis de cette concertation, un 
inventaire a été dressé des principaux accords et objections 
formulés dans le cadre de chaque projet individuel; dans 
le même objectif, un aperçu a été réalisé, présentant le 
déroulement de processus de chacun des projets. 




