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Angelus Instituut – concept mobilité 

 

1. rappel du contexte mobilité Angelus : 
 

a. vu la complexité de la thématique mobilité au sein du quartier (cf. projet communal 
Roodebeek-Février, abandonné suite à l’opposition des riverains, cf. pbs mobilité et 
questions de contrôles d’accès au sein du clos du Centaure), 

b. b. vu le réseau de mobilité douce que le Masterplan E40 préconise de développer au sein 
de ce périmètre d’études, 

c. c. vu que le concept mobilité à développer pour l’école nécessite d’intervenir tant sur des 
aménagements en voirie (voiries régionales et voiries communales – Schaerbeek et WSL) 
que sur des parcelles appartenant à des tiers (dont Bruxelles Mobilité), 

d. d. vu la constellation d’acteurs à impliquer en vue de la résolution des aspects mobilité et 
stationnement, 

 
è il avait été convenu que la demande de PU de l’école devrait se concentrer sur les 

questions de mobilité qu’elle pouvait intégrer au sein des parcelles de l’école et que 
perspective.brussels organiserait les concertations nécessaires, entre les acteurs publics 
régionaux et communaux concernés, en vue d’esquisser des pistes d’intervention 
complémentaires ; 

 
2. rappel contenu dossier PU sur aspects mobilité : 

 
a. en csq de ce qui précède, et suite notamment à une enquête mobilité menée par l’école 

auprès des parents d’élèves, le projet dont demande de PU intègre un parking vélo de plus 
de 200 places (60% des parents étant favorables à ce que les enfants aillent en vélo à 
l’école – cf. page 12/20 du rapport d’incidences) ; 

 
3. renforcement du dossier de demande de PU sur les aspects mobilité à court terme : 

 
a. via art. 191 : intégration dans le dossier de demande de l’indication d’espaces de 

stationnement disponibles chaussée de Roodebeek ainsi que sur la parcelle régionale 
située entre le chemin pompier et la dernière maison mitoyenne Roodebeek : cf. extraits 
ancien dossier Angelus (en annexe)  

 
4. amélioration de la mobilité à moyen-long termes : 

 
a. la demande de WSL est la recherche de solutions aux pbs mobilité pour les deux sites 

scolaires (FR+NL) ; 
à ceci se ferait hors demande de PU actuelle ; 

 
b. définition concept mobilité transversal prenant appui sur un ensemble de mesures : 

 
a. en effet, le contexte est relativement contraignant : site scolaire situé en intérieur 

d’îlot, non desservi par des voiries publiques ; fonction crèche nécessitant du 
stationnement moyenne durée complémentaire ; impossibilité physique de 
développer une offre en stationnement très généreuse ; 
 

b. les propositions mobilité complémentaires devront en csq prendre appui sur trois 
principes : 

 
i. développement du réseau de mobilité douce au sein du quartier (cf. propositions 

Masterplan E40) ;  
ii. révision des plans de déplacement scolaires (PDS) des deux écoles ; 
iii. offre en stationnement diversifiée disséminée au sein du quartier en fonction des 

espaces physiquement disponibles ; 
 
 
 



 
c. espaces de stationnement envisagées / envisageables : 

 
i. différents périmètres ‘évidents’ à investiguer : reprofilage d’ensemble du 

stationnement en voirie (chaussée de Roodebeek / carrefour Roodebeek-Février / 
carrefour Mars-Roodebeek), à hauteur du chemin de service existant (parcelle 
régionale), à hauteur du carrefour Centaure-Grosjean ; 
 

ii. la possibilité d’implanter des espaces de stationnement sous le pont de l’avenue 
de Mars doit être objectivée :  

 
1. au niveau juridique : le Code de la Route proscrit le stationnement dans 

un tunnel, mais l’autorise, moyennant validation communale, sous un 
pont… 

2. au niveau spatial : vérifier possibilité espaces de stationnement sous le 
pont en plus de la nécessité de développer le réseau cyclable dans le 
quartier…. 
 

iii. l’étude complémentaire à réaliser par les bureaux d’études E40 aura notamment 
pour objet d’identifier plus concrètement les possibilités de stationnement (courte 
et moyenne durée) complémentaires ; 






